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W celu zbadania opinii mieszkanicéw w zakresie elektromobilno$ci opracowano ankiete
pn. ,Strategia rozwoju elektromobilno$ci Gminy Krzczonow”.

e W trakcie ankietyzacji wptynety tacznie 105 odpowiedzi. Zaprezentowana w
dalszej cze$ci analiza przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania
opinii i preferencji. Wzor ankiety zostal przedstawiony w zatgczniku nr 1. do
raportu. Ankietyzacja pozwolita na okreslenie preferencji, oczekiwan, potrzeb, a
takze potencjalnych planéw mieszkanncOw Gminy Krzczonéw w dziedzinie
elektromobilno$ci. Odpowiednie wykorzystanie opinii oséb wspéttworzacych
ruch moze spowodowal wzrost zainteresowania elektromobilnoscig, a tym
samym zwiekszy¢ jego konkurencyjnos$¢ wzgledem transportu wykorzystujacego
samochody spalinowe.

Najliczniejsza grupe ankietowanych stanowig osoby w wieku 20-30 lat (33%).
Nastepng grupa sg osoby w wieku ponizej 20 lat (21% badanych), osoby w wieku od 31
do 40 lat (18% badanych). Najmniej liczny udziat w badaniu wziety osoby w wieku pow.
70 roku zycia (2% badanych). Strukture przedziatu wiekowego ankietowanych biorgcych
udzial w badaniu przedstawiono na wykresie.

Wykres 1. Struktura wieku respondentow

powyzej 70 lat
2%

ponizej 20 lat
21%

20-301at
33%

51-60lat
4%



Respondenci, biorgcy udzial w ankietyzacji zdeklarowali, Ze zamieszkujg nastepujace
miejscowosci:

Tabela 1. Miejsce zamieszkania osob biorqcych udziat w badaniu
(os6b/miejscowos¢)

Lokalizacja Odpowiedzi

Bozy Dar
Gierniak
Kosarzew Dolny
Kosarzew Gorny
Kosarzew Stroéza
Krzczonow, ul. 1
Skatka

Krzczonow

Krzczonow Drugi

Krzczonow Pierwszy

Krzczonow Sottysy

Krzczonow Trzeci

Krzczonow ul,

Stowianska

Krzczonow ul.

Orzechowa

Krzczonow ul. 3
Partyzantow

Krzczonow ul. 2
Stoneczna

Krzczonow ul. 4
Sosnowa

Krzczonow ul. 1
Zielona

Krzczonow ul. 2
Zeromskiego

Krzczonéw 3
Wojtostwo
Lewandowszczyzna
Nowiny Zukowskie
Olszanka
Piotrkowek
Policzyzna
Pustelnik

Teklin
Walentynow
Zukow Kolonia
Zukéw Drugi
Zukow Pierwszy
Suma koncowa
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Ankietowani na pytanie jak czesto korzystaja z samochodu w 30% odpowiedzieli,
ze kilka razy dziennie. Druga pod wzgledem liczebnosci grupa korzysta z samochodu raz
dziennie (24 badanych), 18% ankietowanych korzysta z samochodu raz w tygodniu.
Niewielki procent oséb deklaruje, ze korzysta z samochodu kilka razy w miesigcu (8%
badanych) i raz w miesigcu (7% badanych).

Wykres 2. Struktura czestotliwosci przemieszczania sie samochodem
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[lo§¢ $rednio przemierzanych samochodem kilometrow w ciggu dnia przez
respondentéw rozktada sie bardzo réznorodnie. 44% sposréd badanych pokonuje w
ciggu dnia ponizej 5 km, 16% nie pracuje i nie uczy sie, 18% badanych pokonuje od 5 do
15 km, a 15% od 16 do 30 km. Najmniej liczba grupa ankietowanych (7%) pokonuje
powyzej 30 km.

Wykres 3: Srednia odlegtos¢ od miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszkania
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Badajac profil ankietowanych zapytano o to, ile samochodéw posiadajg aktualnie
w swoich gospodarstwach domowych oraz czy w najblizszym czasie planuja zakup
nowego lub zmiane samochodu. Nie wszyscy sposrdd ankietowanych sg w posiadaniu co
najmniej jednego samochodu w swoim gospodarstwie domowym. Ponizszy wykres
przedstawia w jaki sposob rozktada sie liczba samochodéw przypadajaca na jedno
gospodarstwo domowe. Wielu sposréd ankietowanych posiada wiecej niz jeden
samochdd w swoim gospodarstwie domowym.

Wykres 4: Ilos¢ samochodoéw przypadajqca na jedno gospodarstwo domowe
(odpowiedzi)

Badajac profil ankietowanych zapytano o to, jaki obecnie posiadajg samochdd.
Znaczna cze$¢ zaznaczyta samochdd z silnikiem spalinowym zasilany benzyna (39%
badanych), w dalszej kolejnoSci z silnikiem diesla i instalacjg LPG.

Wykres 5: Typ zasilania pojazdéw
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wlasnego zasilany benzyna  zasilany LPG  zasilany ON (silnik
samochodu Diesla)




Struktura wiekowa posiadanych pojazdéw wskazuje na ich silne
wyeksploatowanie. 35% pojazdéw do pojazdy w wieku 5-10 lat. Osoby biorgce udziat w
badaniu posiadajg réwniez pojazdy majgce pow. 15 lat, pojazdy te sa wysoce emisyjne a
co za tym idzie ich uzytkowanie szkodliwe dla Srodowiska.

Tabela 2. Struktura wiekowa pojazdéw ankietowanych

Wiek pojazdow Udzial w bilansie

0-4 lata 30%
11-15 lat 21%
5-10 lat 35%
nie posiadam pojazdu

prywatnego 5%
powyzej 15 lat 9%

Na pytanie ,jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Pani / Pan po
terenie Gminy w odlegtosci do 5 km?”, za gtéwny Srodek lokomocji wskazano pojazdy
samochodowe w zasileniu benzyng i olejem napedowym. Dotarcie do miejsca pracy czy
nauki nastepuje rowniez bezemisyjnymi i niskoemisyjnymi $rodkami transportu,
szczegbtowy profil odpowiedzi wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Najczesciej wykorzystywany srodek lokomocji do miejsc oddalonych o 5
km od miejsca zamieszkania.

Srodek lokomocji Udzial w bilansie \
motocykl / skuter 4%
rower 18%
samochdd spalinowy benzynowy 19%
samochéd spalinowy diesel 43%
samochadd spalinowy LPG 16%

Na pytanie ,jaki jest §rodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Pani / Pan po
terenie Gminy w odlegtoSci powyzej 5 km?”, za gtéwny Srodek lokomocji wskazano
pojazdy samochodowe w zasileniu benzyng i olejem napedowym. Dotarcie do miejsca
pracy czy nauki nastepuje réwniez bezemisyjnymi i niskoemisyjnymi $rodkami
transportu, szczeg6towy profil odpowiedzi wskazano w ponizszej tabeli.

Tabela 4. Najczesciej wykorzystywany srodek lokomocji do miejsc oddalonych o 5
km od miejsca zamieszkania.

___ Srodeklokomocji _ Udziat w bilansie
motocykl / skuter 4%
samochadd spalinowy 19%
benzynowy
samochadd spalinowy 43%
diesel

samochadd spalinowy LPG 34%



Na pytanie o powody podrézowania samochodem prywatnym na terenie Gminy,
ankietowani wskazywali gtéwnie wygode tego typu podrézowania oraz oszczedno$¢
czasu.

Tabela 5. Powody podrézowania samochodem prywatnym na terenie Gminy

Powdd podrdézowania Odpowiedz
i

mniejsze koszty podrozy 13
nie podrézuje samochodem 6
prywatnym
nieodpowiednia oferta komunikacji 1
zbiorowej
odlegtos$¢ podrozy 24
oszczednos¢ czasu 10
prestiz 15
wygoda 24
wzgledy zdrowotne 12

Na pytanie czy kiedykolwiek ankietowani rozwazali zakup pojazdu elektrycznego
odpowiedzi roztozyly sie réznorodnie. Mozliwym byto zaznaczenie kilku odpowiedzi.
Stosunek os6b zupetnie niezainteresowanych zakupem pojazdu elektrycznego (24%
badanych) do iloSci os6b, ktére braty pod uwage zakup takiego pojazdu w swoich
rozwazaniach wskazuje na znaczne niezainteresowanie rynkiem pojazdow elektrycznych
wsréd mieszkancow Gminy Krzczonéw. 27% badanych deklaruje, iz rozwazato
kiedykolwiek zakup roweru elektrycznego, a24% samochodu elektrycznego.
Najmniejsza grupa ankietowanych wykazata che¢ zakupu hulajnogi elektrycznej (4%
badanych).

Wykres 6: Zainteresowanie potencjalnym zakupem pojazdu elektrycznego
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Badajac intencje i preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw
elektromobilno$ci, zapytano réwniez, co ewentualnie powstrzymuje ich przed zakupem
samochodu elektrycznego. Mozliwym byto zaznaczenie kilku odpowiedzi. Odpowiedzi
zaprezentowano na wykresie ponizej. Czynnikami powstrzymujgcymi przed zakupem
takiego pojazdu w pierwszej kolejnosci okazujg sie ograniczony zasieg (34% badanych)
oraz brak lub ograniczona liczba punktéw tadowania (30% respondentéw). Istotnym
czynnikiem sg wysokie koszty zakupu (20% badanych). Jako inne czynniki wymieniono
np. zbyt dtugie tadowanie pojazdu.

Wykres 7. Czynniki powstrzymujqgce respondentow przed zakupem samochodu
elektrycznego
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Biorgc pod uwage, iz najistotniejszym czynnikiem powstrzymujacym ankietowanych
przed zakupem pojazdu napedzanego elektrycznoscia sa wyzsze koszty zakupu,
zasadnym wydaje sie zatem, Ze czynnikami jakie sktonilyby ich do zmiany zdania sa
przede wszystkim dostep ulgi, dostep do bezptatnego parkowania i niski koszt
eksploatacji. Najwieksza grupa ankietowanych wykazata iz, korzyscig ktdra sktonitaby ich
do zakupu pojazdu elektrycznego sa ulgi podatkowe i dbato$¢ o Srodowisko.



Wykres 8. Czynniki zachecajqce do zakupu samochodu elektrycznego
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dbalciéo dostep do mniejszy halas mozliwos¢ mozliwos¢  mozliwoséwjazdu  niski koszt prestiz ulgi podatkowe
srodowisko - bezplatnego uzyskania uzyskania do strefz eksploatagi
ekologia parkowania dofinansowania dofinansowania, ograniczeniami
niski koszt (np. centra duzych
eksploatadji, miast)
dostep do
bezplatnego
parkowania

Znaczna grupa respondentéw (55% ogoétu) odpowiedziata, Ze zdecydowataby sie na
podrézowanie rowerem, gdyby w powiecie nastgpita poprawa warunkéw podrozy.

Wykres 9. Podrozowanie rowerem, a poprawa warunkow podrozy w powiecie

zdecydowanie nie
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raczej nie
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nie wiem
36%

Na stanowisku, iz bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéow napedzanych
pradem, gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich pojazdow bedzie rozwijat sie zbyt wolno stoi az 73,25%
ankietowanych (42 odpowiedzi). Znaczna czes¢ respondentéw (45%) nie ma zdania w
tym temacie.



Wykres 10, Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdéw napedzanych
prgdem, gazem skroplonym czy sprzezonym, a takze infrastruktura stacji
tadowania/tankowania takich pojazdow bedzie rozwijat sie zbyt wolno”.
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Opinie, Ze transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu
podziela 49% ankietowanych. Znaczna cze$¢ respondentéw, bo az 27% nie ma zdania w
tym temacie.

Wykres 11, Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszy¢ problem smogu”
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Respondenci poproszeni zostali o ocene systemu transportu zbiorowego w obrebie
gminy i powiatu. Ankietowani w znacznej wiekszoSci ocenili go dostatecznie. Strukture
odpowiedzi respondentéw w tym zakresie przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6: Ocena systemu transportu zbiorowego w obrebie gminy i powiatu

Nie
Bardzo Dobrze Dostatecznie mam  Zle Ba’r dzo
dobrze . zle
zdania
Jakos¢ taboru 0 8 99 28 21 1
Skomunikowanie 1 9 91 28 27 1
Liczba kursow 1 8 92 27 28 1
Jakos$¢ obstugi 1 19 88 28 20 1
Ceny biletow 1 14 79 29 33 1
Poczucie 0 21 82 29 22 3
bezpieczenstwa
Dostosowanie do 0 21 72 29 28 5
potrzeb os6b
niepelnosprawnych
Lokalizacja 0 21 79 28 27 2
przystankéow

Ankieta bada tez, jak czesto mieszkancy Gminy Korzystajg z transportu
publicznego. 4% ankietowanych nie w ogoéle nie korzysta z transportu publicznego. Druga
grupa respondentow (25% odpowiedzi) korzysta raz w tygodniu, 23% raz dziennie.

Wykres 12: Czestotliwos¢ korzystania z transportu publicznego
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Poniewaz optymalne rozlokowanie stacji tadowania w sferze miejsc publicznych jest
szczegOlnym wyzwaniem dla samorzadu, réwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek
indywidualnego transportu zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej,
zapytano ankietowanych, ktore ich zdaniem miejsca w Krzczonowie s3g najistotniejsze
pod wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych stacji
tadowania. Zdaniem respondentéw miejscami najbardziej odpowiednimi do
lokalizowania takiej infrastruktury sg w pierwszej kolejnosci: obiekty wielorodzinnego
zamieszkania sklepy, koScioty, Urzad Gminy, Centrum Kultury czy Osrodek Zdrowia.

Natomiast na pytania odnoszace sie do sugestii zmian systemu komunikacji, respondenci
wskazywali w gtéwnej mierze konieczno$¢ wymiany taboru prywatnych przewoznikow
czy wyposazenie tych pojazdéw w uchwyty na rowery.



